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Ce vendredi le soleil joue A cache-cache svec les nuages, alors
que la plage est encore vide.

. En fin d'apr2s-midi les premiers aéroglisseurs arrivent
SKIMA 3 du CFA, SCARAB II de LE CHEVALIER { AIF )}, puis une dé&légation
d'ADOC avec 2 apparells ; bref, ce soir la, 7 engins sont déja sur le
terrain. A c3té, queliques tentes se dressent et le campement s'organlse.

Les essais commencent le lendemain sous un ciel enfin dégagé.
Evidemment celad ne se pesse pas sans quelques déboires : moteurs récal-
clitrants au démarrage, jupes a recoudre ; ennuis que n'ont pas les 2
modéles réduits qui tournent sur le Rbdne avec une odeur caractéristique
d'huile de ricin. '

. KESAKO ( CFA ) adroitement piloté par FAVART est le premier 2
évoluer sur 1l'eau, A demi enfoncé dans la coque, un JLO 400 cm3 assure
la sustentation, et un moteur Citro#n 600 cm3 entraine 2 hélices bipales
d'l mde & . De retour d'uu essai sur galets et eau, VERNIER, pilote du
SKIMA 3, est satisfait : tout est OK ! Des probl2mes d'allumage main-
tiennent LESTES 02 ( CARA ) au paddock.

Soudain un grand attelage jaune spparatt : c'est LALLIER
( V.de Metz ) qul arrive svec TYPHON - systime intégré ml par un moteur
de R30 TS ~ Nous verrons évoluer cet aéroglisseur tr2s peu de temps : les
pdles des turbines s'étant brisées lors d'une sortie,

Ce rassemblement est 1'occasion de confronter l'originalité des
constructeurs 2 motoriser une méme coque, 3 voir les finesses et amélio-
rations judicieuses qu'ils recherchent pour perfectionner leurs aéroglis-
seurs,

. L05 ( ADOC ) équipé d'une jupe nouvellement installée aura des
problémes de collage et devra intervenir plus d'une fois pour vérifier
la fixation,

Tout ceci ne sont que des problémes mineurs, liés 2 la finition
hative des engins. En effet cette réunion 2 permis de cristalliser les
constructions, et chacun a eu 2 coeur de finir - jusqu'2d la dernidére
minute - son aéroglisseur pour le prisenter.

En ce dimanche aprds-midi, comme est grand l'étounement du public
A voir évoluer les appareils sur les galets ( pour ceux qui ont une jupe
adéquate ) et glisser en une transition douce et sans heurts vers 1'élé-
ment liquide,
AIR 300 & AIR 400 ( CAT ) font de belles prestations tout au long de cette
journée. Aprés de nombreuses et remarquées évolutions, PSL 003 g des pro-
bl2mes de segments et le moteur BEMW crache 1'huile.

Durant ce week-end une bonne entraide régnait au paddock, surtour
lors des réparations, souvent faites avec des moyens de fortune.

Nous remergions encore les participants d’avoir pu présenter 15
aéroglisseurs sur la vingtaine répertoriés en France.
. Cette lere concentration a eu ses faiblesses et ses temps forts, et
il est certsin que les conclusions & en tirer ne peuvent qu'étre bénéfiques
aux réunions A venir,
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Les lers appareils : KESAKO & PSL 003,
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Un aﬁpareil peu encombrant sur route : le J4,



Plateforme en construction équipée d'un Corvair
6 cylindres refroidi par air.

Démarrage difficile pour le SKIMA 3.
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Descente 2 1l'eau du CORS'AIR ( CARA ).

KESAKO en évolution.
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LESTES 02 aura des probl2mes d'allumage.
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2 exemples de motorisation d'une m@me coque : un Citro&n 600 cm3...

... ou un 1000 cm3 Honda.
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Groupe de propulsion et de sustentation de ...

... THYPHON,
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Vue d'ensemble, dimanche matin.

PGA 002, un des modeles réduits,



Et toujours les problémes de jupes a recoudre,

Mais un aéroglisseur, ga a des jambes ?



AIR 300 de retour.



. ... au public interessé,
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Un des rares 2 évoluer sur les galets.
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Structure gonflable & systime intégré pour Lhomme ( AIF ).
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Le SCARAB II en évolution.
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